GRUNDEN & GOZZO

ADVOKATER

2002-10-18

1.1

Stockholms tingsratt, Avd 7

ANSOKAN OM STAMNING
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Saken: patentintrang

YRKANDE

Kéranden yrkar att tingsratten jamlikt 58 § forsta stycket PL férpliktar
svaranden att i skadestand till kdranden utge 26 850 000 kronor jamte
ranta enligt 6 § rantelagen fran dagen fér delgivning av stdmningen.

Kéaranden yrkar vidare erséttning for rattegangskostnad.
GRUNDER OCH OMSTANDIGHETER

Parterna

Saab TransponderTech AB (i fortsattningen “TransponderTech”), vars
tidigare firma var GP&C Sweden AB, bildades 1997 av Svenska
Rymdaktiebolaget (i fortsattningen "Rymdbolaget”) sdsom ett sarskilt bolag
for den verksamhet som Rymdbolaget bedrev inom det i mélet aktuella
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teknikomradet. Bolaget ingar sedan 1999 i SAAB-koncernen och fortséatter
nu aven den verksamhet inom detta omrade som tidigare bedrevs av Saab-
koncernen i Saab Dynamics AB och av Celsius-koncernen i CelsiusTech
Systems AB. All den verksamhet inom detta omrade som nadmnda féretag
sedan lage bedrivit har sdledes konsoliderats i TransponderTech.

TransponderTech utvecklar samt tillverkar och marknadsfér utrustning
enligt ett av Hakan Lans uppfunnet system (i fortsattningen "GP&C”) for
civilt och militért bruk inom sjéfart och luftfart och i vissa landmobila tillamp-
ningar. | utrustningen ingar mobila transpondrar fér montering i fartyg och
flygplan och it ex flygplatsfordon samt fasta transpondrar i markstationer
for trafikledning. Transpondern (i fortséttningen "GP&C transponder”)
innehaller en GPS satellitmottagare och en VHF sandare/mottagare och

styrs av en processor.

TransponderTech &r innehavare av det europeiska patentet 592 560 fér
Sverige, bilaga 1. Patentet avser det av Lans uppfunna systemet och
s6ktes 1992 av det av Lans kontrollerade bolaget GP&C Systems
International AB (i fortsattningen "GP&C International”) med prioritet fran en
svensk patentansékan 1991. Patentet fér Sverige har av GP&C
International 6verlatits till TransponderTech.

Patentrattigheterna fér Danmark har pa liknande satt dverlatits till ett av
Lans oberoende danskt foretag, GP&C Global Support ApS, som ocksa ti-
digt engagerade sig i utvecklingen av det Lans uppfunna systemet. | évriga
lander ar Lans eller GP&C International innehavare av patentrattigheterna.

C.N.S. Systems AB bildades i november 1999 av Stefan Nilsson och
Tommy Bergstrém. Dessa personer var da anstéllda inom Saab och
arbetade med flygtranspondrar. Efter att ha sagt upp sina anstéllningar i
januari 2000 till upphérande 2000-04-17 6vergick Nilsson och Bergstrém till
C.N.S. Systems. Enligt arsredovisningen hade bolaget under 2000 i
medeltal 2 anstallda.

C.N.S. Systems marknadsfér GP&C transpondrar som utvecklats av Sectra
Wireless Technologies AB som &r ett dotterbolag till Sectra AB (publ).

Patentforemalet

Systemet enligt patentet mojliggdr for rorliga enheter sasom flygplan och
fartyg som ingar i systemet att noggrant bestdmma sin position, fart och
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kurs och att pad en radiolank kommunicera dessa uppgifter mellan sig
inbérdes och mellan sig och markstationer for trafikledning. P& displayer
kan i systemet ingaende enheter f6lja de rérliga enheternas forflyttning.

Positionsbestdmningen sker med ledning av signaler fran existerande
navigationssatellitsystem (GPS). Kommunikationen mellan enheterna sker
med transpondrar som arbetar med tidsmultiplexerad kommunikation
(TDMA) pa en gemensam radiokanal pa vilken enheterna automatiskt
sander och tar emot digitala meddelanden om position mm. Utmarkande for
systemet ar att radiokommunikationen ar sjalvorganiserad (SOTDMA)
genom att enheterna sjalva styr sina sandningar och har mdjlighet att vélja
och beladgga lediga tidluckor pa& radiokanalen (i patentet bendmnda
tidsblock). Transpondrarna har med hjalp av navigationssatelliterna en
noggrann gemensam tidbas (UTC) for synkronisering av den
tidsmultiplexerade radiokommunikationen. Transpondrarna kan vaélja
tidluckor pa radiokanalen autonomt eller pa order av en markstation.

Krav 1 i patentet anger:

A. ett positionsindikerande system innefattande
1. en population av samtidigt deltagande rérliga stationer,
2. dar varje station kanner sin geografiska position genom mottagning av
signaler fran ett flertal geometriskt férdelade sandarsatelliter med kanda
positioner, och
3. varje deltagande station har en sandare fér utséndning i en gemensam
radiokanal, av signaler som anger dess egen geografiska position, och
4. minnesmedel ar anordnade fér minneslagring av mottagen information
frAn andra deltagande stationer, och
5. varje rorlig station har
a) en tidbas, som &r noggrant styrd av tidssignaler fran ndmnda flertal
geometriskt fordelade séndare, vilken tidbas definierar tidsblock, vilka
ar normerade, upprékningsbara och bildar en gemensam, noggrann,
férutbestdmd, repeterande maximalram,

b) medel for att ockupera ett ledigt tidsblock i varje maximalram och fér
att autonomt i detta sdnda en positionssignal i den gemensamma

radiokanalen.

| krav 11 anvisas en positionsstation 1ampad fér en rorlig enhet i ett posi-
tionsindikerande system enligt krav 1. Krav 11 anger:
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B. en positionsstation for ett positionsindikerande system,

1. vilken station omfattar en GPS-satellitmottagare anordnad att leverera
den geografiska positionen, och en sandarmottagare for utsandning av
den geografiska positionen i en radiokanal,

kdnnetecknat av att

2. dari ingar en kommunikationsprocessor, kopplad till satellitmottagaren
och till sdndmottagaren,

3. vilken radiokanal har en frekvens som medfér fysiskt begransad
rackvidd, och

4. vilken kommunikationsprocessor omfattar
a) en tidbas,

b) en tidssynkroniseringsanslutning mellan tidsbasen och satellitmotta-
garen,

¢) en mikroprocessor,

d) ett RAM-minne fér uppsamling av positionssignaler mottagna av
sandarmottagaren i tidsblock, bestamda av tidsbasen,

e) ett programminne,

f) en databuss,

g) en adressbuss,

h) medel fér behandling av positionsmeddelanden mottagna fran nara-
liggande stationer och hdmtade fran RAM-minnet, samt

i) medel for dverféring i autonom mod av egna positionssignaler till
sandarmottagaren fér deras mottagning i tidsblock som &r oupptagna
av andra stationer.

Utvecklingen av GP&C

Grundprinciperna for GP&C skapades och testades av Hakan Lans redan
pa 1980-talet. | slutet av perioden blev Saab och Rymdbolaget av Lans
intresserade for systemet och stddde pa olika satt dennes arbete med att
verifiera och demonstrera dess praktiska anvandbarhet. Salunda var en av
Rymdbolagets anstéllda pa heltid sysselsatt med att félja och medverka i

detta arbete.

Det forsta avtalet mellan GP&C International och Rymdbolaget om
exploatering av den da patentsdkta uppfinningen traffades i april 1992 och
ersattes i juni 1993 av ett avtal som senare modifierats i juni 1995 och i maj
2001. Avtalet innebar 6verlatelse till Rymdbolaget av patentréattigheterna for



3.2

3.3

Sverige och innefattade en engangsersattning pa 1 100 000 USD och
I6pande licensavgifter med minimiroyalty pa sammanlagt 220 000 USD till
1998. Avtalet gav vidare Rymdbolaget en icke-exklusiv férsaljningsratt
utanfér Sverige och innehdll ett férbehall betréffande import till Sverige fran
innehavare av rattigheter till uppfinningen i andra lander.

| bérjan av 1990-talet utvecklade Rymdbolaget i samarbete med Lans en
férsta generation GP&C transponder med en av Lans framtagen
programvara och en av GP&C Gilobal Support utvecklad radioenhet.
Transpondrar levererades till Luftfartsverket (i fortsattningen "LFV”) fér
testverksamhet och till Sjofartsverket (i fortsattningen “Sjov”) for
pilotprojekt. Vidare utvecklade och levererade tidigt GP&C transpondrar till
den svenska marinen. Rymdbolaget vidareutvecklade och levererade 1994
till LFV och SjéV en andra generation GP&C transponder som anvandes i
Sverige och utomlands.

For att skapa civila marknader fér GP&C kravs ett langtgaende
internationellt standardiseringsarbete som bl a sakerstéller interoperabilitet
mellan samverkande transpondrar oberoende av tillverkare. Detta arbete
har pagatt sedan mitten av 1990-talet och &ar annu inte avslutat for
luftfarten. Under 1990-talet inskrankte sig darfér den totala férséaljningen av
GP&C transpondrar till ett 550-tal, varav ca 150 levererades till LFV fér
utvardering av GP&C som informations- och kommunikationssystem for
civil luftfart och ca 200 levererades till Sj6V bl a for verkets egna fartyg och
basstationer i ett nat 1angs Sveriges kust.

Rymdbolagets/TransponderTechs produkt- och marknadsinvesteringar
under denna period uppgick uppskattningsvis till 140 Mkr.

Som resultat av langvariga och omfattande insatser av Sj6V med
medverkan av Rymdbolaget/TransponderTech har nu ett internationellt
genomférande inom sjéfarten av ett standardiserat automatiskt

identifierings system baserat pa GP&C (AIS) uppnatts.

I november 1998 antog salunda FN-organet International Telecommunica-
tion Union (ITU) en teknisk specifikation for AIS (Recommendation M.1371)
som framfér allt beskriver kommunikationslankens funktion och i oktober
2000 antogs en uppdaterad och kompletterad version (M.1371-1). For att
Oka sjosdkerheten faststéllde FN-organet International Maritime Organisa-
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tion (IMO) i december 2000 AIS transponderrn som obligatoriskt utrust-
ningskrav fér handelsfartyg med en successiv utbyggnad under sex &r fran
halvarsskiftet 2002. En detaljerad testspecifikation som sakerstéller inter-
operabilitet mellan AIS transpondrar fran olika tillverkare godkandes slutligt
av International Electrical Commission (IEC) 2001 och ett tillhérande certi-

fieringsforfarande for AIS transpondrar etablerades.

P& varldsmarknaden har det darmed skapats férutsattningar fér konkurrens
mellan olika tillverkare av transpondrar och markstationer som kan samver-
ka inom ramen for AlS. P4 denna marknad &r TransponderTech marknads-
ledande.

LFV har fran boérjan av 1990-talet med medverkan av Rymdbolaget/Trans-
ponderTech arbetat pa och varit padrivande i internationella organ fér att
uppna ett genomfdérande inom luftfarten av ett dvervakningssystem baserat
pa GP&C. Detta resultat &r emellertid av bade tekniska, politiska och andra

skal betydligt svarare att uppna inom luftfarten &n inom sjofarten.

Efter ett mangarigt standardiseringsarbete faststidllde FN-organet
International Civil Aviation Organisation (ICAQ) i mars 2001 bland géllande
standarder fér VHF kommunikationslankar VDL Mode 4 sasom en ny
standard fér Surveillance applikationer som ar avpassad fér GP&C. Innan
systemet kan genomféras internationellt i kommersiell skala kravs
emellertid att standarden vytterligare utvarderas och revideras och att
applikationer for dess framtida praktiska anvandning tas fram. Foér att
sékerstélla enhetliga prestanda och interoperabilitet kravs vidare bl a att en
s k minimum operational performance standard (MOPS) faststalls fér VDL
Mode 4 transpondrar och att ett certifieringsférfarande etableras.

Varje luftfartsmyndighet bestdmmer vidare de standarder som skall gélla
inom dess omrade. Ett internationellt genomférande av VDL Mode 4 ar
darfor ocksa en politisk fraga. Harvid ar det sarskilt betydelsefullt att arbete
ocksa pagar pa tva amerikanska system (Mode S Squitter och UAT) som
likaledes utnyttjar navigationssatelliter och TDMA kommunikationslankar
och som utgdr alternativ till VDL Mode 4.

Inom det europeiska luftfartssamarbetsorganet Eurocontrol och aven inom
EU g6rs anstradngningar att genomféra VDL Mode 4 som ett gemensamt
informationssystem inom civil flygfart i Europa. EU har sedan méanga ar
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stott detta arbete bla genom att delfinansiera utvecklings- och
utvarderingsprojekt.

| ett EU-projekt med beteckningen North European ADS-B Broadcast
Network (NEAN) fick LFV 1996 ansvar fér vidareutveckling och utvardering
av VDL Mode 4. Inom ramen for detta projektet utvecklade Saab i
samarbete med CelsiusTech Systems en GP&C transponder for
flygdndamal i prototyputférande. Under aren 1997-1998 levererades ca 100
transpondrar och tillhérande markstationer till LFV.

| det d& pagdende arbetet med standarden fér VDL Mode 4 féreslogs
samtidigt en andring av éverféringshastigheten i radiokanalen till det dubbla
for att oOka systemets kapacitet. For att mdojliggéra denna
Overforingshastighet krdvdes bade en ny radioenhet och ny programvara
for transpondern. Saab fick av LFV i uppdrag att ta fram och leverera atta
transpondrar med den hdgre O&verféringshastigheten fér en fdrsta
utvardering av den féreslagna andringen av standarden. Radioenheten
utvecklades och tillverkades darvid av Sectra sasom underleverantdr till
Saab. Dessa transpondrar levererades 1999.

Sasom uppfoéljning av NEAN projektet antogs 1998 ett utvidgat EU-projekt
fér aren 1998-2003, NEAN Update Programme (NUP), innefattande bl a
utveckling samt test och utvardering av prototyper enligt den kommande
VDL Mode 4 standarden till mobil transponder och till markstation. Darmed
skulle férutséttningar skapas for att inféra VDL Mode 4 i Nordeuropa som
ett led i ett europeiskt genomférande av systemet inom luftfarten.

Inom ramen for en forsta fas av NUP (aren 1998-2000) pabdrjade LFV i
slutet av 1999 en offentlig upphandling av utveckling och tillverkning av ett
VDL Mode 4 system. Anbud pad 15 mobila transpondrar infordrades
slutligen till 2000-02-24. Den transponder som skulle utvecklas skulle direkt
kunna leda till certifiering i en andra fas av NUP (aren 2001-2003) och
leverans av en certifierbar prototyp skulle ske vid utgangen av 2000.

Vid upphandlingen avgavs anbud pa mobila transpondrar férutom av
TransponderTech av C.N.S. Systems och av det danska féretaget Terma
Elektronik AS i samarbete med bl a GP&C Global Support. Upphandlingen
avslutades 2000-05-17 med att C.N.S. Systems tilldelades kontrakt
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avseende 15 mobila transpondrar till ett varde av 1 365 150 EUR, bilaga 2.
Transpondrarna skulle utvecklas och tillverkas av Sectra.

Anbudssumman fér TransponderTechs motsvarande slutliga offert uppgick
till 2 616 125 EUR. Enligt LFVs utvardering av offerterna, bilaga 3, var
prisskillnaden avgérande for valet av C.N.S. Systems som leverantor
framfér TransponderTech.

TransponderTechs offert avsdg en transponder som fbrutsatte en
betydande vidareutveckling i férhallande till den som levererats 1999 s att
transpondern till fullo kom att motsvara den da féreliggande men annu inte
faststallda standarden fér VDL Mode 4. Detta innefattade en vasentligt
utvidgad programvara och en ny, mer avancerad radio, vilket
TransponderTech med sin tidigare erfarenhet hade méjlighet att genomféra
pa den korta till buds stdende tiden. Utvecklingen skulle darmed foras ett
viktigt steg framat och utvarderingen av denna transpondergeneration
skulle ge det avsedda underlaget for att driva arbetet pa ett internationellt
genomfdrande av VDL Mode 4 vidare.

C.N.S. Systems levererade i mars 2002 de 15 offererade transpondrarna till
LFV. Radioenheten i transpondern dverensstdmmer i huvudsak med den
som Sectra tidigare levererade till TransponderTech och programvaran i
transpondern representerar i vart fall inte en hogre grad av
standarduppfyllelse an de transpondrar som TransponderTech 1999
levererade till LFV.

Tekniskt har utvecklingen inte darmed férts fram till en prototyp som fullt ut
motsvarar den nu faststallda standarden fér VDL Mode 4. Den ytterligare
valideringen av denna standard férsenas darfér och interoperabilitet med

transpondrar fran annan leverantér aventyras.

Intrdnget

De av LFV fér NUP projektet upphandlade mobila transpondrarna utgor till-
sammans ett positionsindikerande system enligt patentkrav 1. LFV utnyttjar
darfér uppfinningen enligt TransponderTechs patent. Detta sker utan

TransponderTechs samtycke.

De fran C.N.S. Systems upphandlade transpondrarna  utgor
positionsstationer enligt krav 11. C.N.S. Systems har darigenom utan
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TransponderTechs samtycke utnyttjat den patenterade uppfinningen enligt
3§ 1stPL.

Dessa transpondrar utgdr vidare ett sddant medel fér att utnyttja uppfin-
ningen i Sverige som hanfér sig till ndgot vasentligt i den i patentkrav 1 an-
givna uppfinningen. C.N.S. Systems visste vidare och det var med hansyn
till omstandigheterna uppenbart att de &r [Ampade och avsedda att anvan-
das vid utévande av denna uppfinning. C.N.S. Systems har darfér aven ut-
nyttjat den patenterade uppfinningen enligt 3 § 2 st PL utan Transponder-
Techs samtycke.

Fran Nilssons och Bergstréms verksamhet under anstallningen inom Saab
har C.N.S. Systems kant till att TransponderTech ar innehavare av patent-
rattigheterna fér Sverige.

Sedan C.N.S. Systems varnats for patentintrdng i TransponderTechs
patent pastod bolaget i juni 2001 att dess dotterbolag C.N.S. Systems
Denmark Aps drygt ett ar tidigare fran GP&C Global Support férvarvat en
licens till det europeiska patentet fé6r Danmark innebarande en varldsvid ratt
att utnyttja den patenterade uppfinningen. C.N.S. Systems’ produkter som
har nagon form av beréring med patentet angavs darvid féradlas och
levereras av det danska dotterbolaget. C.N.S. Systems har vagrat att
tillhandahalla TransponderTech en kopia av det pastadda licensavtalet.
Redan av ndmnda férhallande framgar emellertid att CNS Systems var
medvetet om att dotterbolagets verksamhet i Danmark kravde en licens
fran innehavaren av det europeiska patentet f6r Danmark.

Senare tecknade C.N.S. Systems 2001-11-09 ett licensavtal med GP&C
International enligt vilket C.N.S. Systems férvarvat en icke-exklusiv, varlds-
vid, evig licens att anvdnda och lata anvdnda den teknik som técks av
GP&C Internationals patent fér tillverkning, anvandning, forséljning eller
uthyrning av produkter for civil flyg- och sj6fart. Enligt avtalet bdrjar
minimiroyalty att I6pa fran 2002.

TransponderTech bestrider att C.N.S. Systems fran GP&C Global Support
eller GP&C International vare sig férvarvat eller kunnat férvarva nagon ratt
att i sin verksamhet i februari-maj 2000 till LFV utbjuda och sélja ifraga-
varande transpondrar. Denna verksamhet har darfér gjort intrang i
TransponderTechs patent.
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Skadan
C.N.S. Systems’ intrang i TransponderTechs patent har skett uppsatligen

eller av oaktsamhet. C.N.S. Systems skall darfor ersatta TransponderTechs
skada pa grund av intranget.

Till f6ljd av intrAdnget antog LFV i stallet fér TransponderTechs anbud
anbudet fran C.N.S. Systems och TransponderTech gick miste om
uppdraget att utveckla och leverera ifragavarande transpondrar till NUP
projektets forsta fas.

TransponderTech férlorade genom intranget fér det férsta det bidrag till
tackning av kostnaderna for sin utvecklingsavdelning som utgjorde en stor
del av anbudssumman. Efter avdrag for tillverkningskostnaderna for
transpondrarna, externa utvecklingskostnader och vissa andra inbesparade
kostnader enligt bilaga 4 uppgick detta tackningsbidrag till 8 747 388 kr.

TransponderTechs skada pa grund av intranget inskranker sig dock inte till
det forlorade tackningsbidraget. Fér TransponderTech, som skall fortsatta
sin verksamhet avseende VDL Mode 4, ar den vidareutveckling av bolagets
tekniska kompetens och transponder som deltagandet i NUP projektet aven
i Ovrigt skulle ha medfort betydelsefull fér bolagets konkurrenskraft i

framtiden.

TransponderTechs ersattning enligt offerten gav tackning fér kostnader fér
externa insatser som var en viktig del av utvecklingsarbetet och som skulle
ge TransponderTech den erforderliga kunskapsnivan och den teknikniva
nar det géller transpondern som standarden kraver. Skadan fér Transpon-
derTech i denna del motsvarar vardet av dessa insatser och kan i vart fall
uppskattas till det i offertpriset inréknade beloppet harfér, vilket uppgick till
8,12 Mkr.

Att TransponderTech pa grund av intrdnget inte fick medverka i NUP
projektets forsta fas innebar vidare att bolaget gick forlustig den tekniska
erfarenheten av denna medverkan och mdjligheten att utnyttja den
levererade utrustningen som referensanlaggning fér andra leveranser.
Intrdnget forsatte darmed TransponderTech i ett s&mre konkurrenslage
infér framtiden.
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Vardet for leverantéren av att f& nadmnda erfarenhet och mdjlighet
aterspeglas i att leverantdéren bade enligt TransponderTechs och C.N.S.
Systems’ offerter sdsom en egen satsning stod fér en del av kostnaden for
att utveckla och leverera utrustningen och satte det offererade priset
vasentligt 1agre &n vad det annars skulle ha varit.

Av en total beraknad kostnad for utvecklingen av en ny radio pa 7 Mkr tog
TransponderTech salunda pa sig 5 Mkr. Vidare sankte TransponderTech i
sin slutliga offert priset med 4,33 Mkr for att fa ordern. C.N.S. Systems for
sin del avtalade med Sectra om att utveckla, tillverka och leverera 15
mobila transpondrar fér 1 918 600 EUR men offererade, sdsom ovan
namnts, i sin tur dessa till LFV fér endast 1 365 150 EUR, dvs CNS
Systems svarade sjalv for ca 4,6 Mkr. Vidare innebar enligt
TransponderTechs bedémning den avtalade erséttningen till Sectra en
betydande egensatsning aven av Sectra.

En sadan egensatsning var motiverad av att det framtida utbytet av att
medverka i NUP-projektet skulle bli stort och ge hdg utdelning péa insatsen.
Skadan fér TransponderTech av att inte ha fatt denna medverkan och
denna referensanldggning kan uppskattas i vart fall dverstiga 10 Mkr.

Vid bestdmmande av ersattningens storlek vid patentintrang skall hansyn
tas aven till patenthavarens intresse av att intrang inte begas och till dvriga
omsténdigheter av annan &n rent ekonomisk betydelse. Det bér séarskilt
beaktas om intrdnget har skett vid en fér patenthavaren ogynnsam tidpunkt.

Upphandlingen av transpondrar fér férsta fasen av NUP avsag sasom
redan framgatt en vidareutvecklings- och utvarderingsfas som var viktig for
att fullfélia det mangariga arbetet i Sverige pa att férverkliga GP&C inom
luftfarten. Detta tillfalle fér TransponderTech att utveckla, leverera och fa en
utvardering av en ny transponder som till fullo uppfyller den faststéllda
standarden f6r VDL Mode 4 hade av skél som tidigare redovisats betydelse
langt utdver det ekonomiska vardet av den enskilda affaren. Genom att
C.N.S. Systems i stallet tog denna affar pad det satt som ovan angivits
aventyrades resultatet av TransponderTechs utvecklingsarbete pa
luftfartsomradet i dess slutskede.

Det sérskilda intresse som TransponderTech darfér hade av att intrang inte

begicks i Sverige just pa detta utvecklingsstadium utgdér en omstandighet
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som bor tillmatas avgérande betydelse vid bestammande av ersattningens
storlek och bor féranleda att denna i vart fall kan bestdmmas till det yrkade
beloppet.

Genom att TransponderTech till féljld av C.N.S. Systems’ intrang i
TransponderTechs patent har hindrats att medverka som leverantér av
transpondrar i NUP projektet kan TransponderTech aven komma att férlora
leveranser av transpondrar till nésta fas av detta projekt och andra darmed
forknippade projekt. TransponderTech foérbehaller sig ratt till ersattning for
den ytterligare skada intranget darigenom kan valla TransponderTech.

Goteborg 2002-10-18

Orjan Grundén



